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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatéw, wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatorow. W
przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkancow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarcOw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarncOw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktdrych obszar liczy tacznie, co najmniej 120 000 mieszkaricéw
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkaricow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
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komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricéw, niz podano powyzej, moga, ale
nie muszg opracowywac planéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewoddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktéw.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez rdéinych organizatoréw zachodzg oczywiste
zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania plandw. W pierwszej kolejnosci
plan transportowy powinien opracowaé¢ minister wifasciwy do spraw transportu. Marszatek
wojewoédztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan
transportowy ministra. Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia
sie plan transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka. Wajt, burmistrz, prezydent miasta lub
zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla swojego obszaru, beda
zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub
marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatain i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatoréow réznych szczebli, tj. réwnolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandéw, ktére sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach
W wersji wstepnej przez organizatordw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakos¢ systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkancéw i rozwdj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celéw szczegdtowych:

Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Cel 5. Poprawa bezpieczenistwa - radykalna redukcja liczby wypadkoéw i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp.

Pojecie

Opis

1

Plan Transportowy

Plan  zréwnowazonego rozwoju publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu o0séb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

o @i o> B

Organizator transportu
publicznego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Radzynskim w zakresie przewozéw powiatowych jest Starosta
Powiatu Radzynskiego.

Operator

Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

Przewoznik

Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0s6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

2.1. Charakterystyka ogolna obszaru objetego Planem Transportowym

Powiat Radzynski znajduje sie w pdtnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego. Jego stolicg jest Radzyn
Podlaski, na ktdrego obszarze krzyzujg sie drogi krajowe nr 19 i nr 63. Miasto lezy w odlegtosci ok. 70 km
od drogowego przejscia granicznego z Biatorusig w Stawatyczach, 80 km na pétnoc od Lublina i 150 km
na wschéd od Warszawy.

Powierzchnia powiatu obejmuje 965 km?, a liczba ludnosci w 2013 roku wynosita 60 870 osdb.

W skfad powiatu wchodza:
e gmina miejska Radzyn Podlaski;

e gminy wiejskie: Borki, Czemierniki, Kgkolewnica, Komaréwka Podlaska, Radzyn Podlaski, Ulan
Majorat, Wohyn.

Mapa 1. Powiat Radzyniski

1. Radzyn Podlaski miasto
2. Radzyn Podlaski gmina
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Zrédto: Google.pl

Miasto Radzyn Podlaski to gmina miejska potozona w srodkowej czesci powiatu radzyriskiego. Sasiaduje
z gminami Radzyn Podlaski i Czemierniki. Zajmuje 19 km? i liczy 16 188 mieszkaricow.



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 19 63,
e Droga wojewddzka nr 814.

Gmina Radzyn Podlaski to gmina wiejska potozona w srodkowej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami:
Borki, Czemierniki, Dreléw, Kakolewnica, Radzyn Podlaski, Ulan-Majorat, Wohyn. Zajmuje 155 km? i liczy
8 049 mieszkancow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 19 63,
e Droga wojewddzka nr 814.

Gmina Borki to gmina wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami:
Czemierniki, Kock, Radzyn Podlaski, Ulan-Majorat, Wojcieszkéw. Zajmuje 112 km2 i liczy 6 117
mieszkancow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 19.

Gmina Czemierniki to gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami:
Borki, Ostréwek, Radzyri Podlaski, Radzyr Podlaski, Siemier, Wohyn. Zajmuje 107 km® i liczy 4 522
mieszkancow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 814.

Gmina Kakolewnica to gmina wiejska potozona w podtnocnej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami:
Dreléw, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Radzyn Podlaski, Trzebieszéw, Ulan-Majorat. Zajmuje 148 km? i
liczy 8 372 mieszkancow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 19.

Gmina Komarowka Podlaska to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu. Sasiaduje
zgminami Dreléw, tomazy, Milandw, Rossosz, Wisznice, Wohyr. Zajmuje 138 km?® i liczy 4493
mieszkancow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 63,
e Droga wojewddzka nr 813.
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Gmina Ulan-Majorat to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu. Sasiaduje z gminami:
Borki, Kakolewnica, tukéw, Radzyn Podlaski, Wojcieszkdw. Zajmuje 108 km? i liczy 6126 mieszkaricow.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 63.

Gmina Wohyn to gmina wiejska potozona we wschodniej czesci powiatu. Sasiaduje z gminami
Czemierniki, Dreléw, Komardwka Podlaska, Milanéw, Radzyni Podlaski, Siemien. Zajmuje 178 km? i liczy
7003 mieszkancéw.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 63,
e Droga wojewddzka nr 814.

2.2. Okreslenie obszaréw o najwiekszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy

Potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zalezg od wielu czynnikdw demograficznych i gospodarczych,
dlatego analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzgledniaé¢ tendencje w zakresie
sytuacji demograficznej danej spotecznosci oraz rozwoju gospodarczego regionu. Wptyw na popyt na
transport publiczny ma przede wszystkim ogélna liczba mieszkaricdw, stosunek poszczegdlnych grup
wiekowych, ruchu naturalny i migracyjny.

Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowac niewielki spadek liczby ludnosci w powiecie.
Liczba kobiet i mezczyzn zmieniata sie réwnomiernie na przestrzeni lat. Ze wzgledu na strukture
administracyjng powiatu zaledwie 26,6% wszystkich mieszkaricow przebywato na terenie miasta w 2012
roku, natomiast w roku 2013 liczba ta spadta 0,1% i wyniosta 16188.

Wykres 1. Ludnos¢ w Powiecie Radzyrskim
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych
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Powiat radzynski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestosc
zaludnienia wynosi 63 osoby na km®. Natomiast w wojewddztwie lubelskim gestoéé¢ zaludnienia wynosi
86 0s6b na km?* W poszczegdlnych gminach powiatu

Tabela 2. Charakterystyka gmina powiatu radzynskiego pod wzgledem powierzchni, liczby ludnosci i gestosci zaludnienia

Grupa wiekowa Powierzchnia w km’ Ogotem Gestos¢ zaludnienia
Miasto Radzyn Podlaski 19 16188 838
Gmina Radzyn Podlaski 155 8049 52
Gmina Borki 112 6117 55
Gmina Czemierniki 107 4522 42
Gmina Kakolewnica 148 8372 57
Gmina Komaréwka Podlaska 138 4493 33
Gmina Ulan-Majorat 108 6126 57
Gmina Wohyn 178 7003 39

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Na ponizszej mapie zaznaczono w sposdb obrazowy rdznice w gestosci zaludnienia w poszczegdlnych
gminach powiatu radzynskiego.

Mapa 2. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w powiecie radzyrskim
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Zrédto: Opracowanie wiasne
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Dom jest podstawowym i najwazniejszym zrédtem podroézy, dlatego analiza obszaru pod katem gestosci
zaludnienia pozwala wskazaé obszary o najwiekszym zapotrzebowaniu na przewozy.

Na liczbe ludnosci wptywajg takie czynniki jak ruch naturalny i ruch migracyjny. Obserwowany w
powiecie spadek liczby ludnosci w ostatnich latach wynika przede wszystkim z ujemnego salda migracji,
ktérego wielkosci na tle wojewddztwa lubelskiego przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3. Migracje w wojewddztwie lubelskim i powiecie radzyrnskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
Wojewoddztwo Lubelskie Saldo migracji wewnetrznych -4954
Powiat Radzynski Saldo migracji wewnetrznych -265
Wojewodztwo Lubelskie Saldo migracji zagranicznych -673
Powiat Radzynski Saldo migracji zagranicznych -8

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Podstawowym celem podrdzy jest z kolei praca i szkota. Najwazniejszg cechg podrézy wykonywanych na
trasie dom-praca i dom - szkofa jest regularno$é. Lokalizacja tych miejsc nie ulega czestym zmianom,
dlatego mozliwe jest odpowiednie dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb oséb pracujacych
i uczacych sie. Najwazniejsze zaktady pracy oraz placéwki oswiatowe generujgce ruch na poziomie
powiatu zostaty zobrazowane na mapie nr 2.

Powiat radzyniski ma charakter typowo rolniczy. Nieliczny przemyst, gtéwnie przetwérczy, znajduje sie w
Radzyniu.

Do najwazniejszych zaktadéw pracy zlokalizowanych na obszarze poszczegdlnych gmin w powiecie
radzynskim naleza:

Tabela 4. Najwieksze zaktady pracy w powiecie radzyrnskim

Gmina Zaktad pracy

Miasto Radzyn Podlaski e SIMENA Spétdzielnia - Zaktad Pracy Chronionej

e BIMIZ-FOOD Sp. z 0.0.

e Spotdzielnia Mleczarska SPOMLEK

e  Gornicza Fabryka Narzedzi Spétka z o.0.

e  AESCULAP CHIFA Sp. z 0.0.,

e ArturSp.zo.o.

e Dr Gerard Sp. z 0.0.

e Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

e Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych Sp. z o.0.

e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe EUROTEX Sp. z 0.0.
e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe "JANTEX" Sp. z o.0.
e Inspektorat ZUS w Radzyniu Podlaskim

e Sad Rejonowy w Radzyniu Podlaskim

e Urzad Miasta Radzyn Podlaski

e KRUS w Radzyniu Podlaskim

Gmina Radzyn Podlaski e  Przedsiebiorstwo Handlowe EXPORT-IMPORT T. Prokopiuk, Ustrzesz
e Uprawa Pieczarek "Myszkowiec", Bedlno Radzynskie
e Zaktad Zagospodarowania Odpadéw Komunalnych w Adamkach

Gmina Czemierniki e Urzad Gminy Czemierniki,
e  BS Radzyn Podlaski/Czemierniki
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Gmina Zaktad pracy

e Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Czemiernikach
e  GOPS Czemierniki
e Poczta Polska- Czemierniki

Gmina Kakolewnica e "FOREX LINGERIE" Radostaw Foryszewski

Gmina Wohyn e Masarnia Ubojnia "ZEMAT" Zdzistaw Troscianczyk i Spétka Sp. j.
e  Welmax Paper Sp. z 0. o.
e Podlaskie Gorzelnie "SURWIN" Sp. z 0.0.

Na terenie miasta znajdujg sie rdwniez nastepujgce szkoty ponadgimnazjalne:

e | LO w Radzyniu Podlaskim;
e ZSP w Radzyniu Podlaskim;
e SOSzW w Radzyniu Podlaskim.

Dodatkowo na terenie Gminy Borki znajduje sie ZSR w Woli Osowinskiej. Natomiast na terenie Gminy
Komaréwka Podlaska zlokalizowane jest Liceum Ogdlnoksztatcace im. Ziemi Podlaskiej.

Potrzeby komunikacyjne mieszkaricow zwigzane sg réwniez z lokalizacjg innych obiektdw o charakterze
uzytecznosci publicznej takich jak: zaktady opieki zdrowotnej, szpital, urzedy, placéwki kulturalne i
sportowe oraz sklepy.

2.3. Prognoza demograficzna dla Powiatu Radzynskiego

Popyt na transport publiczny jest uwarunkowany przede wszystkim zmianami jakie zachodzg w liczbie i
strukturze ludnosci. Dane w ponizszej tabeli obrazujg obecng sytuacje demograficzng w poszczegdlnych
gminach powiatu.

Tabela 5. Liczba ludnosci w powiecie wedtug poszczegdlnych grup wiekowych

Grupa wiekowa ogétem w wieku . v wielfu W Wieklf
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
Miasto Radzyn Podlaski 16188 3114 10348 2726
Gmina Radzyn Podlaski 8049 1666 5046 1337
Gmina Borki 6117 1318 3745 1054
Gmina Czemierniki 4522 871 2751 900
Gmina Kakolewnica 8372 1797 5105 1470
Gmina Komaréwka Podlaska 4493 831 2666 996
Gmina Ulan-Majorat 6126 1342 3771 1013
Gmina Wohyn 7003 1343 4256 1404
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Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowg ludnosci catego powiatu w roku 2014. Najwiekszg grupe
stanowi ludnos¢ w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad
liczbg mezczyzn. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym nadal jest wieksza od liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym.

Wykres 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2014)
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Zgodnie z ponizszg prognozg demograficzng opracowang przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2020 roku
teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 56 942. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie
wynosita 12 374 co stanowi spadek o 5,2% w poréwnaniu do roku 2014. Natomiast liczba ludnosci w
wieku produkcyjnym bedzie wynosita 33 072, co stanowi spadek o 7,8%. Liczba ludnosci w wieku
poprodukcyjnym bedzie wynosita 10 492, co stanowi wzrost o 10,3%.

Woykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)
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Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2025 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 54 948.
Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 11 748 co stanowi spadek o 10,7% w
poréwnaniu do roku 2014. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 30 677, co
stanowi spadek 0 16,2%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 12 523, co stanowi
wzrost 0 17,6%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat zmianami
w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznosciag dostosowania komunikacji do potrzeb oséb
starszych.

Woykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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3. System transportowy w Powiecie Radzynskim

3.1. Sie¢ drogowa w powiecie

Odpowiednia organizacja catego systemu transportowego wptywa na podziat zadan przewozowych oraz
decyduje o dostepnosci komunikacyjnej powiatu. Podstawowym $rodkiem komunikacji w przewozach
powiatowych jest transport drogowy, zaréwno publiczny, jak i indywidualny. Jego funkcjonowanie
bedzie uzaleznione od zagospodarowania przestrzennego powiatu, zwtaszcza od stopnia rozwiniecia

sieci drég oraz od stanu ich nawierzchni.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:

e Krajowe: 19, 63
e Wojewddzkie: 813, 814

W kolejnej tabeli przedstawiono dane dotyczace drdg na terenie Powiatu.

Tabela 6. Dtugosc¢ poszczegdlnych dréog na terenie Powiatu Radzynskiego

Rodzaj

Drogi krajowe

Drogi Wojewddzkie

Drogi Powiatowe

Drogi Gminne

Dtugosé

73,345 km

26,283 km

426,795 km

1141,862 km

Zrodto: Starostwo Powiatowe w Radzyniu Podlaskim

Dtugosé i stan nawierzchni drég gminnych w poszczegdlnych gminach powiatu przedstawia sie

nastepujaco:

Tabela 7. Dtugos¢ drég gminnych w powiecie

Drogi Gminne Ogoétem Utwardzone

Radzyn Podlaski 137 km 80 km

Borki 83,90 km 39,20 km asfaltowe

Miasto Radzyn Podlaski | 47 km

Wohyn 162,4 km 45 km asfaltowe

Komarowka Podlaska 250 km 18 km asfaltowe, 3 km beton

Ulan-Majorat 200 km 71 km asfaltowe

Czemierniki 109,7 km 34,6 asfaltowe, 18 km beton

Kakolewnica 151,862 km 56,13 km asfaltowe, 2 km beton, 1,72 km kostka, 92,012 km gruntowe

Zrédfto: Starostwo Powiatowe w Radzyniu Podlaskim

Wsrdd planowanych inwestycji drogowych na terenie Powiatu Radzynskiego najbardziej znaczacy jest
budowa drogi S19 Miedzyrzec Podlaski - Lubartow (z wytgczeniem obwodnicy Kocka i Woli

Skromowskiej).
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Droga ekspresowa S19 przebiega w potnocnej i Srodkowej czesci wojewoddztwa lubelskiego przez teren
nastepujacych jednostek samorzgdowych: Powiat Bialski w Biatej Podlaskiej (Gmina Miedzyrzec
Podlaski), Powiat Radzynski w Radzyniu Podlaskim (gminy: Kakolewnica Wschodnia, Radzyr Podlaski i
Borki), Powiat Lubartowski w Lubartowie (gminy: Kock, Firlej i Lubartow)

Punkt wyjsciowy pierwszego pododcinka stanowi koniec obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego. Droga
ekspresowa S19 poczgtkowo wykorzystuje istniejgcg DK19, a nastepnie w okolicy m. Grabowiec odchyla
sie w prawo omijajac miejscowosci Kgkolewnica Pétnocna, Kakolewnica Potudniowa, Stara Zakowola,
Turéw i BedIno. Na poczatku obwodnicy Radzynia Podlaskiego wtacza sie z powrotem w slad DK19,
wykorzystujgc istniejgcy korytarz tej drogi az do poczatku obwodnicy Kocka i Woli Skromowskie;j.

Drugi pododcinek rozpoczyna sie na koricu obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej, trasa do miejscowosci
Firlej przebiega z wykorzystaniem istniejgcej drogi krajowej jako jednej nitki drogi ekspresowej, po czym

odchyla sie w lewo i omija miejscowos¢ Firlej jako wschodnia obwodnica. Po ok. 7,5 km droga ,, wraca”
do istniejgcej DK19 i przebiega przez ok. 5 km réwnolegle do niej po wschodniej stronie. ,,Na wysokosci”
obwodnicy m. Lubartéw przebieg trasy z wykorzystaniem istniejgcej jezdni jako zachodniej nitki drogi

ekspresowej, koniec trasy pokrywa sie z koficem istniejgcej obwodnicy Lubartowa.

Mapa 3. Budowa drogi $19
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Zrédto: GDDKIA

Na stan nawierzchni drég wptywa zwiekszajgca sie liczba pojazddéw poruszajgcych sie po drogach w
powiecie. Liczba samochoddéw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancéw w Wojewddztwie
Lubelskim wynosi 475,3 natomiast w Powiecie Radzyniskim wynosi 513,1 i jest wyzsza o 7,95 % w
poréwnaniu do wojewddztwa.

W roku 2014 w Powiecie zarejestrowanych byto 32 800 samochoddw osobowych.
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3.2. Sieé¢ komunikacji autobusowej

Ponizsza tabela zawiera wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Radzyriskiego wedtug stanu na dzien 31 pazdziernika 2014 r. Analizie poddano

tylko te potaczenia, ktdre nie wykraczajg poza granice powiatu. Wskazane potgczenia odzwierciedlajg aktualne potrzeby mieszkancéw powiatu.

Tabela 8. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Radzynskiego

Radzvi Podlaski Radzyn Podlaski, Lubelska- Biata- Ulan Maty- Ulan Duzy- Ulan PKS w Radzyniu
1 3 ¥ ! Stanistawdéw Wies Majorat- Zarzec Ulanski- Sobole- Sobole Wies- Stanistawdw- 23,5 00:30 X ¥
Lubelska 2 . . - Podlaskim S.A.
Stanistawow wies
Radzvi Podlaski Wola Osowiniska- Krasew- Wola Chomejowska- Zarzec Ulanski- PKS w Radzyniu
2. 9 Wola Osowiriska v ’ Sobole- Setki- Klgbow-Stok 1- stok 2- Ulan Majorat- Ulan Duzy- 37,5 01:04 202y
Lubelska 2 . , R Podlaskim S.A.
Ulan Maty- Biata- Radzynr Podlaski
Radzyn Podlaski, L Radzyn Podlaski, Lubelska- Marynin- Branica- Wohyn- Bezwola- . PKS w Radzyniu
g 10 Lubelska 2 Ostrowki I Ossowa Kolonia- Ostréwki 28 00:43 Podlaskim S.A.
L Radzyn Podlaski, Ostrowki 1l- Ostrowki I- Ostrowki- Ossowa Kolonia- Bezwola- . PKS w Radzyniu
4 14 Ostrowkill Lubelska 2 Bezwola Szkota- Bezwola- Wohyn- Zbulitéw- Radzyn Podlaski 25 00:38 Podlaskim S.A.
. . Radzyn Podlaski, Lubelska- Radzyn Podlaski, Wisznicka- .
5 15 Radzy Podlaski, Planta Stasindw- Zbulitéw- Stasindw- Bojandéwka- Lisowdlka- 32 00:52 PKS w sz\dzymu
Lubelska 2 o, , Podlaskim S.A.
Bojanowka- Bezwola- Bezwola szkota- Wohyni- Planta
Biatka szkotfa- Radzyn Podlaski, Budowlanych- Radzyr Podlaski,
Mcka- Radzyn Podlaski, Lubelska- Radzyn Podlaski Jana Pawta II-
. Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski, Wisznicka- Zbulitkéw Kolonia- Zbulitéw Duzy- . PKS w Radzyniu
& 22 Biatka Szkota Lubelska 2 Zbulitkdw |- Stasindw- Stasindw wies- Stasindw |- Ustrzesz 28 00:48 Podlaskim S.A.
Kolonia- Ustrzesz wies$- Biatka- Biatka szkota- Radzyn Podlaski,
Budowlanych- Radzyn Podlaski, Lubelska
Radzyn Podlaski, ul. Lubelska 2- Marynin OHP- Marynin II-
Radzyr Podlaski, Radzyr Podlaski, Branica- Woh\./n- Bezwola Grabc[:wka- Bezwo{la Zalesie- Pla,nta- PKS w Radzyniu
7 26 Bezwola Zalesie- Bezwola Grabéwka- Wohyn- Bezwola- Gérne- 46 01:27 -
Lubelska 2 Lubelska 2 _ L, o Podlaskim S.A.
Wygnanka- Bojandwka- Lisiowdlka- Bojanéwka- Wygnanka-
Stasindw Kol- Stasindw- Radzyn Podlaski
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Radzyn Podlaski,

Radzyn Podlaski- Biata- Ulan- Zarzec Ulanski- Wola Chomejowa-

PKS w Radzyniu

8. 28 Lubelska 2 Lubelska 2 Krasl.ew.- Wola (?sowmskz.a— Osowo- Borki- Sitno- Paszki- Adamki- 38 01:03 Podlaskim S.A.
Zarddki- Radzyn Podlaski
. . . . Radzyn Podlaski- Biata- Ulan- Zarzec Ulanski- Zarzec- Sobole- .
9. 29 Radzyn Podlask, Radzyn Podlask, Setki- Klebow- Stok- Ulan- Stok- Rozwadéw- Stok- Ulan- Baita- 37 01:04 PKS w R?dzymu
Lubelska 2 Lubelska 2 . . Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski
Radzyr Podlaski, Radzyr Podlaski, Radzyn Podla:skl— Radowiec- Brzostéwiec- P.askudy Kc'>lo_n|a— PKS w Radzyniu
10. 31 Paskudy- Gasiory- Zakrzew- Paskudy Kolonia- Brzostéwiec- 31 00:53 .
Lubelska 2 Lubelska 2 ) , ) Podlaskim S.A.
Radowiec- radzyn Podlaski
Radzyt Podlaski, Radzyt Podlaski, Radzyn.PodIaskl-Blafa- Ulan- Zarzec_llJIanskl- Wola o PKS w Radzyniu
11. 32 Lubelska 2 Lubelska 2 Chomejowska- Krasew- Wola Osowiriska- Osowno- Borki- Sitno- 45 01:15 Podlaskim S.A
Paszki- Adamki- Zardédki- Radzyn Podlaski o
. . Radzyn Podlaski- Biata- Kepista- Zabinkéw- BedIno- .
12. 34 Radzyn Podlask, Wola Osowirska Wierzchowiny- Ulan- Zarzec Ulanski- Sobole- Zarzec- Zarzec 30 00:53 PKS w R?dzymu
Lubelska 2 L . I Podlaskim S.A.
Ulanski- Wola Chomejowa- Krasew- Wola Osowiriska
Radzyn Podlaski, . Radzyn Podlaski- Biatka k. Radzynia- Biatka- Ptudy- Jaski- Jaski . PKS w Radzyniu
= 38 Lubelska 2 Gasiory Las- Jaski- Gtéwne- Zakrzew- Gasiory 20 00:36 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . Radzyn Podlaski- Biatka- Bedlino- Turéw- Zakowola- Jurki- . PKS w Radzyniu
14. 39 Lubelska 2 Brzozowica Kakolewnica- Polskowola- Brzozowica 25 00:43 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . . . . . . PKS w Radzyniu
15. 41 Lubelska 2 Brzostowiec Radzyn Podlaski- Radowiec- Brzostowiec 7 00:13 Podlaskim S.A.
, Radzyn Podlaski, . . . . PKS w Radzyniu
16. 43 Rozwadodw Lubelska 2 Rozwaddw- Stok- Ulan- Radzyn Podlaski 18 00:30 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . - Radzyn Podlaski- Marynin- J6zeféw- Niewegtosz- Skoki- . PKS w Radzyniu
17. 45 Lubelska 2 Tehdrzew Wies Czemierniki- Betczac- Betczgc Rzeka- Tchorzew z3 00:37 Podlaskim S.A.
1s. 47 Radzyn Podlaski, Bedino k. 7abikowa Radzyn Podlaski- Biata- Kepista- Zabinkdéw- Zabinkéw Kolonia- 9 00:18 PKS w Radzyniu

Lubelska 2

BedIno

Podlaskim S.A.
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Radzyn Podlaski- Marynin- J6zeféw- Niewegtosz- Lichty-

PKS w Radzyniu

19. 49 Lubelska 2 Betczac Niewegtosz- Skoki- Czemierniki- Betczac 25 2 00:42 Podlaskim S.A.
. . R Zajezdnia- Ustrzesz- Raddzyn Podlaski- Zabiele- Paszki Duze- . PKS w Radzyniu
20. 61 zajezdnia Paszki Duze Paszki Mate- Paszki Duze 21 > 00:41 Podlaskim S.A.
PR . - . . PKS w Radzyniu
21. 62 Ustrzesz Radzyn Szpital Ustrzesz- Radzyn Podlaski- Radzyn SZP 9 4 00:21 Podlaskim S.A.
2 63 Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski- Zabiele- Paszki Duze- Paszki Mate- Adamki- 27 3 00:45 PKS w Radzyniu
. Lubelska 2 Lubelska 2 mZarédki- Biata- Radzyn Podlaski ’ Podlaskim S.A.
23 64 Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski- radowiec- Brzostéwiec- Paskudy- Bedlino- 28 4 00:53 PKS w Radzyniu
: Lubelska 2 Lubelska 2 Zabikéw- Kepista- Biata- Radzyn Podlaski ’ Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . ; - . . L . PKS w Radzyniu
24, 66 Lubelska 2 Gtéwne Radzyn Podlaski- Biatka- Ptudy- Jaski- Jaski Las-Jaski- Gtdwne 15 12 00:28 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski- Radowiec- Brzostéwiec- Paskudy Kolonia-
25 74 Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski, Paskudy- Gasiory- Zakrzew- Paskudy Kolonia- Gasiory- Pskudy- 33 3 00:59 PKS w Radzyniu
. Lubelska 2 Lubelska 2 Wierzchowiny- BedIno- Zabikéw Kolonia- Zabikéw- Kepista- ’ Podlaskim S.A.
Biata- Radzyn Podlaski

Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski- Morynin- J6zeféw- Nawegtosz- Lichty- . PKS w Radzyniu
26. s Lubelska 2 Betczac Nawegtosz- Skoki- Czemierniki- Betczgc 2 2 00:32 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . . . . . . . . PKS w Radzyniu
27. 80 Lubelska 2 Zajezdnia Radzyn Podlaski- Ustrzesz- Biatka- Zajezdnia 12 1 00:19 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . , Radzyr Podlaski- Marynin- Branica- Swierze- Suchowola- Wélka . PKS w Radzyniu
28. 84 Lubelska 2 Wlka zdunkowka Zdunkéwka 19 2 00:27 Podlaskim S.A.
Radzvi Podlaski Wrzoséw- Stara Wies- Borki- Maruszewiec- Tchérzew- Stara PKS w Radzvniu

29. 85 Wrzoséw i ! Wies- Wrzoséw- Stara Wies- Borki- Sitno- Paszki- Biata- Radzyn 37 1 00:56 4

Lubelska 2

Podlaski

Podlaskim S.A.
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Radzyn Podlaski,

Olszewnica- Mosciska- Brzozowica- Polskowola- Kgkolewnica-

PKS w Radzyniu

30. 87 Olszewnica Lubelska 2 KfJIonla Jurkll- Zakowo!a Radzyriska- Turéw- BedIno Radzyniskie- 29 1 00:45 Podlaskim S.A.
Biatka- Radzn Podlaski-
Radzyn Podlaski, . Radzyn Podlaski- Zbulitkéw Kolonia- Zbulitkéw Duzy- Zbulitkéw . PKS w Radzyniu
31. 89 Lubelska 2 WohyA Maty- WohyA 1 1 00:25 Podlaskim S.A.
; Radzyn Podlaski, Wohyn- Bezwola- Gérne- Bojandwka- Lisiowdlka- Bojanowka- . PKS w Radzyniu
32. a Wohyn Lubelska 2 Wygnanka- Stasinéw Kolonia- Stasindw- Radzyn Podlaski 24 1 00:41 Podlaskim S.A.
. . Radzyn Podlaski- Biatka- Bedlino-Turéw- Zakowola- Jurki- .
33. 92 Radzyn Podlaski, Sokule Kakolewnica- Polskowola- Brzozowica- Mosciska- Olszewnica- 34 1 01:00 PKS w sz\dzynlu
Lubelska 2 Podlaskim S.A.
Sokule
Radzyn Podlaski, , Radzyn Podlaski- Zabiele- Paszki Duze-Paszki Mate- Paszki- . PKS w Radzyniu
= %3 Lubelska 2 Wrzosow Sitno- Olszewnica- Sitno- Borki- Stara Wies- Wrzoséw 32 1 00:52 Podlaskim S.A.
. . Radzyn Podlaski- Zajezdnia- Radzyn Podlaski- Radowiec- .
35. 94 Radzyn Podlask, Ulan, Szkota Brzostéwiec- Paskudy Kolonia- Zakrzew- Gasiory- Paskudy- 28 4 00:30 PKS w szndzynlu
Lubelska 2 ) ) Podlaskim S.A.
Wierzchowiny- Ulan
PPHU "AFAR-
. s o P P BUS" Zbigniew
36. 95 Radzyr Podlaski Kakolewnica Radzyr) Podlaski- I.3|a1ka—. BedIno Rad.zynskle— Turéw- Zakawola 17 16 00:25 Praybysz,
Radzynska- Kolonia Jurki- Kakolewnica
Lubycza
Krélewska
PPHU "AFAR-
BUS" Zbigniew
37. 96 Radzyn Podlaski Wohyn Radzyn Podlaski- Marynin- Branica Radzyriska- Wohyn 18 16 00:25 Przybysz,
Lubycza
Krélewska
, Radzyn Podlaski, Wygnanoéw- Czemierniki- Skoki- Niewegtosz- J6zeféw- Kolonia . PKS w Radzyniu
38. 97 Wyganow Lubelska 2 Marysin Las- Marynin- Radzyn Podlaski 18 2 00:29 Podlaskim S.A.
30, 98 Fakowola Radzyn Podlaski, Zakowola- Jurki- Zakowola- Turéw- Bedlno- Biatka- Radzyn 15 1 00:28 PKS w Radzyniu

Lubelska 2

Podlaski

Podlaskim S.A.

20




Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Radzyn Podlaski, , , R R . . C s . PKS w Radzyniu
40. 99 Lubelska 2 Gtéwne Radzyn Podlaski- Biatka- Siedlanéw- Biatka- Ptudy- Jaski- Gtéwne 25 00:46 Podlaskim S.A.
41. 100 Branlf:a ) Siedlandéw Las Branica- Marynin- Radzyn Podlaski- Biatka- BedIno- Siedlanéw 24,5 00:22 PKS w Rédzynlu
Skrzyzowanie Podlaskim S.A.
. . Radzyn Podlaski, Zajezdnia- Radzyn Podlaski- Biatka- Siedlanow- Biatka- BedIno- . PKS w Radzyniu
42. 101 Zajezdnia Lubelska 2 Biatka- Radzyn Podlaski 21,5 00:39 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, . Radzyn Podlaski- Biata- Ulan- Zarzec Ulanski- Wola . PKS w Radzyniu
43. 102 Lubelska 2 Wola Osowiriska Chomejowska- Krasew- Wola Osowinska 21 00:34 Podlaskim S.A.
Radzvi Podlaski Stanistawéw Wies- Stanistawdw- Sobole Wies- Sobole- Zarzec PKS w Radzvniu
44, 103 Stanistawow Wies Lube\llska ) ! Ulanski- Ulan Majorat- Ulan Duzy- Ulan Maty- Wierzchowiny- 28,5 00:50 Podlaskim ;IA
BedIno- Zabikéw- Biata Kepista- Biata- Radzyn Podlaski o
. . Radzyn Podlaski- Zajezdnia- Radzyn Podlaski- Radowiec- .
45, 104 fjs;\lg;(:;dlasku Ulan Majorat Brzostéwiec- Paskudy Kolonia- Zakrzew- Gasiory- Paskudy- 16 00:40 Fl;lf)sdgsi?:mzzl:‘u
Wierzchowiny- Ulan Maty- Ulan Duzy- Ulan Majorat o
Radzyn Podlaski, B} Radzyn Podlaski- Stasinéw- Bojanéwka- Lisiowdlka- Bojanéwka- . PKS w Radzyniu
46. 105 Lubelska 2 Wohyn Bezwola- Wohyn 21 00:32 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, ; Radzyn Podlaski- Stasinéw- Bojanéwka- Bezwola- Gradowiec- . PKS w Radzyniu
47. 106 Lubelska 2 WohyA Bezwola- Wochyri 28,5 00:40 Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski, Radzyn Podlaski, Radzy.n Poqla§kl— Biatka- Bet[:llno Radzyriskie- 'I:ur?w— ;akowola— PKS w Radzyniu
48. 107 Koloni Jurki- Zakowola- Turéw- BedIno Radzyriskie- Biatka- 29 00:49 .
Lubelska 2 Lubelska 2 . ) Podlaskim S.A.
Radzyn Podlaski
Radzyn Podlaski, . , . . . . PKS w Radzyniu
49. 108 Lubelska 2 Branica Radzyn Podlaski- Marynin- Branica 8 00:10 Podlaskim S.A.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Radzyriskiego
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Na ponizszej mapie przedstawiono w sposéb graficzny zezwolenia wydane przez Staroste. Najlepiej
obstugiwana jest gmina potozona w bezposrednim sasiedztwie miasta Radzyn Podlaski. Gesta sie¢
potaczen wystepuje réwniez w Gminie Kgkolewnica i Ulan Majorat. W ramach pofaczen powiatowych
obecnie nie jest obstugiwana Gmina Komaréwka Podlaska.

Mapa 4. Siatka potaczen autobusowych na terenie Powiatu Radzynskiego wykonana na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Radzynskiego
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Wsréd przewoznikéw dziatajagcych na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu
Radzynskiego najwiekszym jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radzyniu Podlaskim S.A.
Wymieniony ponizej tabor przewoznika przedstawia stan aktualny na dzien 19 listopada 2014 r.

Tabela 9. Tabor przewoznika PKS S.A. w Radzyniu Podlaskim

LP MARKA | TYP ilo$¢ miejsc
1. | AUTOSAN H9-21 39+12
2. | AUTOSAN H9-21 39+12
3. | AUTOSAN H9-21 39+12
4. | AUTOSAN H9-21 39+12
5. | AUTOSAN H9-21 39+12
6. | AUTOSAN H9-21 39+12
7. | AUTOSAN H9-21 39+12
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8. | AUTOSAN H9-21 39+12

9. | AUTOSAN H9-21 39+12
10. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
11. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
12, | AUTOSAN H9-21-41 39+12
13. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
14. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
15. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
16. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
17. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
18. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
19. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
20. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
21. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
22. | AUTOSAN H9-21-41 39+12
23. | AUTOSAN H10-12.16 39+12
24. | AUTOSAN H10-10 43
25. | AUTOSAN A10-10T 44
26. | AUTOSAN A10-12T 46
27. | AUTOSAN A10-12T 46
28. | AUTOSAN H7-10.02 24
29. | AUTOSAN H7-10.02 24
30. | ISUZU Q-BUS 31 27
31. | BOVA Futura 50
32. | AUTOSAN A09.09I 39+12
33. | AUTOSAN A09.09I 39+12
34. | IVECO 120E18 37
35. | JELCZPR 110D 46
36. | JELCZPR 110D 48
37. | JELCZT120 46+12
38. | JELCZT120 50
39. | DAB LEYLAND 40+42
40. | DAB LEYLAND 40+32
41. | DAB LEYLAND 40+50
42. | VOLVOB10 M 49
43. | VOLVO B12-500 49
44. | MERCEDES 405N 43+
45. | MERCEDES 55
46. | MERCEDES 614 DKA 19+4
47. | MERCEDES 316 C 16
48. | MERCEDES 316 C 16
49. | IVECO IRISBUS C50 19+3
50. | IVECO IRISBUS C50 19+3
51. | MERCEDES 515CDI 19
52. | MERCEDES 515CDI 19
53. | MERCEDES 515CDI 19
54. | MERCEDES 515CDI 19
55. | MERCEDES 515CDI 19
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56. | IVECO IRISBUS C50 19+3
57. | IVECO IRISBUS C50 19+3
58. | IVECO IRISBUS C50 19+3
59. | SCANIA IRIZAR 50
60. | SCANIA IRIZAR 52
61. | SCANIA CENTURY 50
62. | SCANIA CENTURY 52
63. | SCANIA IRIZAR 50
64. | SCANIA IRIZAR 50
65. | SCANIA HIGHER tour 50

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru PKS-u w Radzyniu Podlaskim. Wsréd taboru przewazajg
autobusy marki Autosan, jest ich 31. Kolejng grupg pod wzgledem wielkosSci jest Mercedes- 10
autobuséw. Nastepnie Scania- 7.

Wykres 5. Podziat autobuséw PKS-u S.A. w Radzyniu Podlaskim wedtug typéw i marek

Podziat autobuséw wedtug typow i marek
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Wsrdd taboru PKS-u w Radzyniu Podlaskim przewazajg autobusy o pojemnosci 37-46 oséb, ktérych jest
31. Kolejng grupa stanowig autobusy o pojemnosci 48-55 osdb, ktorych jest 18. Najmniejszg grupe
stanowig autobusy o pojemnosci 16-27 osdb, ktérych jest 16. Po przeanalizowaniu taboru mozna
stwierdzié, ze przewoznik posiada tabor dostosowany zaréwno do obstugi linii o matych, srednich i
duzych potokach podréznych.
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Wykres 6. Podziat taboru PKS-u w Radzyniu Podlaskim S.A. wedtug liczby miejsc

Podziat taboru wedtug liczby
miejsc

M 16-27 0s6b m 37-46 os6b  m 48-55 o0sdb

3.3. Siec kolejowa w powiecie

Sie¢ kolejowa w Powiecie Radzynskim jest bardzo stabo rozwinieta, co powoduje, ze transport kolejowy
nie odgrywa duzej roli w przewozach powiatowych. Przez teren Powiatu Radzynskiego przebiegajg dwie
linie kolejowe:

e Linia kolejowa nr 2

Linia kolejowa nr 2 jest linig zelektryfikowana, dwutorowa, o ruchu mieszanym, pasazerskim oraz
towarowym. Swadj poczatek ma na stacji Warszawa Centralna, dociera az do Terespola i granicy polsko-
biatoruskie;j.

Dtugos¢ catej linii wynosi ok. 210 km.

Linia kolejowa nr 2 jest kluczowga linig kolejowa o znaczeniu panstwowym w osi wschéd - zachdd, z
duzym ruchem pasazerskim oraz towarowym. W rejonie obszaru metropolitalnego Warszawy petni
funkcje codziennego s$rodka transportu pasazerskiego. Ze wzgledu na swoje znaczenie, linia nr 2 jest
przedmiotem systematycznej modernizacji, ktéra na tle innych linii w Polsce jest juz zaawansowana.
Docelowo planowane jest osiggniecie parametréw technicznych umozliwiajgcych prowadzenie ruchu
pasazerskiego z predkoscig do 160 km/h (ruch pasazerski) i 120 km/h (ruch towarowy).

25



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Poszczegdlne odcinki tej linii sg stale modernizowane od 2006 roku, zakonczenie inwestycji jest
planowane na potowe 2015 roku.

¢ Linia kolejowa nr 30

Linia kolejowa nr 30 tgczy stacje tukéw ze stacjg Lublin Pdétnoc. Linia ta jest obstugiwana przez
szynobusy. Dtugos¢ catej linii wynosi ok. 107 km. Maksymalna predkosé¢ to 120 km/h. W marcu 2014
zostat rozpisany przetarg na dalszg modernizacje linii.

Na ponizszej mapie zostat przedstawiony przebieg wspomnianych linii przez Powiat Radzynski.

Mapa 5. Sie¢ kolejowa w Powiecie Radzyriskim
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Na obszarze powiatu funkcjonuje tylko jedna stacja kolejowa w Radzyniu Podlaskim oraz jeden
przystanek kolejowy w Brzozowicy.
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Tabela 10. Liczba zatrzyman pociggéw na poszczegdlnych stacjach i przystankach kolejowych w Powiecie Radzynskim

taczna liczba

Pot i

Stacje kolejowe zatrzyman Pot3jczenia Potaczenia o qczc'an'l é

. . . . . . . dalekobiezne

i przystanki pociggu w ciggu regionalne  dalekobiezne )

miedzynarodowe
doby
Brzozowica Przystanek 20 20 0 0
kolejowy

Radzyn Podlaski stacja kolejowa 2 2 0 2

Przez teren powiatu przejezdzajg nastepujgce pociagi:

Tabela 11. Pociagi przejezdzajace przez Powiat Radzynski

L.p. Kurs oD DO UWAGI
kursuje: 16. Gru 2013 do 12. Gru 2014 Pn - Pt; oprdcz 25., 26. Gru

1 10900 Biata Podlaska tukow 2013, 1., 6. Sty 2014, 21. Kwi 2014, 1., 2. Maj 2014, 19. Cze 2014, 15.
Sie 2014, 11. Lis 2014

2 10902 Biata Podlaska Lublin kursuje: 17. do 23. Lis 2014

3 10910 Terespol tukow kursuje: 17. Lis do 12. Gru 2014 Pn - Pt

4 10912 Terespol tukow kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

5 10914 Terespol tukow kursuje: 17. Lis do 12. Gru 2014 Pn - Pt

6 10918 Terespol tukow kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

7 11771 tukow Biata Podlaska kursuje: 17. do 21. Lis 2014

8 11797 tukow Terespol kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

9 11799 tukow Terespol kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

10 11801 tukow Terespol kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014 Pn - Cz, So

11 11803 tukow Terespol kursuje: 17. Lis do 12. Gru 2014 Pn - Pt

12 12304 Terespol Dorohusk kursuje: 17. do 23. Lis 2014

13 12306 Terespol Dorohusk kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

14 12308 Terespol Lublin kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

15 12342 Terespol Chetm kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

16 21302 Chetm Terespol kursuje: 17. do 21. Lis 2014

17 21304 Chetm Terespol kursuje: 20. Lis do 13. Gru 2014

18 21306 Chetm Terespol kursuje: 17. Lis do 12. Gru 2014 Pn - Pt

19 21308 Chetm Terespol kursuje: 20. Lis do 13. Gru 2014

20 21344 Deblin Biata Podlaska kursuje: 17. Lis do 13. Gru 2014

21 10522 Biatystok Czeremcha kursuje: 12. Paz do 13. Gru 2014

22 10525 Czeremcha Biatystok kursuje: 15. Cze do 13. Gru 2014
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4. Zasady organizacji rynku przewozéw

4.1. Organizator transportu publicznego w powiecie radzynskim

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jest nim wifasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wfasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Kompetencje organizatoréw dziatajgcych na réznych
szczeblach powinny sie uzupetniaé zgodnie z zasadami dotyczgcymi wtasciwosci, przedstawionymi w art.
7 ust. 1 Ustawy.

Z tresci przepisu wynika, ze powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym
dalej ,,organizatorem”, wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktdre zawarty porozumienie.

W zwigzku z tym przepisem, przedmiotem niniejszego planu transportowego sg powiatowe przewozy
pasazerskie, czyli przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w
granicach administracyjnych powiatéow sgsiadujgcych, ktéore zawarty stosowne porozumienie lub ktdre
utworzyty zwigzek powiatéw.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw
powiatu, ktdre majg charakter ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb
przewozowych swoich mieszkarncéw, nawet jesli nie jest zobligowana do sporzadzenia planu
transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze zgtaszac
odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje
poselskg nr 903 w sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej
interpelacji znajduje sie nastepujace stwierdzenie:

,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozow gminnych przez gmine samodzielnie badz
tez w wyniku zawarcia porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest
zobligowany do zorganizowania przewozdéw, ktdrych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych
poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma rowniez obowigzku dofinansowania przewozéow
w gminach, ktdre nie zawarly porozumienia badz nie przystgpity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza
to, ze w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéow miedzy
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gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzaddéw
powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia
poglad, ze przedmiotowa ustawa nakfada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach,
ktore nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego rdéznego szczebla, np.
gmin z powiatem, wspoétdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkreslic, ze
to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie
zastosowanie majg w szczegoélnosci przepisy:

a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,

b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,

c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U.z2010r. Nr 80, poz. 526, z pdzn. zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z péin.
zm.).”

4.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z art. 8 Ustawy organizator powinien petni¢ nastepujace funkcje:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Ustawa szczegdtowo okresla w jaki sposdb realizowaé powyzisze zadania. Podstawowym narzedziem
stuzgcym realizowaniu pierwszego z nich jest opracowywanie plandw zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale 2 Ustawy.

Z kolei, organizowanie publicznego transportu zbiorowego (Rozdziat 3 Ustawy) polega m.in. na:

e badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;
e podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;
e zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w zakresie:
o standarddéw dotyczacych przystankédw komunikacyjnych oraz dworcow
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
o systemu informacji dla pasazera;
e ustaleniu stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewozinikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktdorych wtascicielem albo zarzgdzajgcym nie jest jednostka
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samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora;

e okresleniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow;

e przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e ustaleniu optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge swiadczong przez operatordw w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

e wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym, zgodnie z przepisami Rozdziatu 4 Ustawy,
polega w szczegdlnosci na:
e negocjowaniu i zatwierdzaniu zmian do umowy z operatorem;
e ocenie i kontroli realizacji przez operatora i przewozinika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego;
e kontroli nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, o ktérych mowa w art. 46;
e wspotpracy przy aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej;
e analizie realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania przewozéw
na podstawie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
o dokonywanie zmian w przebiegach istniejacych linii komunikacyjnych;
e zatwierdzaniu rozktaddw jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu;
e administrowaniu systemem informacji dla pasazera
e wykonywaniu zadan o ktérych mowa w art. 7 ust. 1 i 3 rozporzadzenia.

4.3. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Jednym z zadan organizatora, ktéremu Ustawa poswieca szczegdlng uwage jest obowigzek wyboru
operatora dla obstugi linii komunikacyjnej albo linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej
(okreslonych w Planie Transportowym). W tym celu organizator musi przygotowac i przeprowadzié
postepowanie prowadzgce do zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego zgodnie z przepisami Oddziatu 2 Ustawy.

Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdziniajg bowiem pojecia operatora
i przewoznika. Zgodnie z definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
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komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Od 2017 roku linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej bedg mogty by¢ obstugiwane
wyltgcznie przez podmioty, z ktérymi zostanie podpisana umowa (operatorzy). Wybor operatora moze
nastgpi¢ w jednym z trzech trybdéw opisanych w art. 19 ust. 1 Ustawy. Przyjety przez organizatora tryb
bedzie miat wptyw na sposéb i poziom finansowania przewozow (dlatego szerzej na ten temat w
rozdziale dotyczacym finansowania).

Najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie wybér
poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji
finansowych dla Starostwa, co szczegétowo zostato omdwione w rozdziale o finansowaniu.

Ustawa reguluje termin oraz sposéb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamoéwienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Sama ustawa jedynie w sposdb ogdélny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich
szczegbélnym zrddtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej
umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 Ustawy. Projekt umowy powinien zostac
dotaczony do specyfikacji istotnych warunkdw zamowienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizator powinien wydac¢ operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy.
W przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania
przewozu osob. Przedsiebiorca bedzie mdgt wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od
organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe
przepisy dotyczace zezwolen.
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5. Siec o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie radzynskim

5.1. Uwarunkowania wynikajace z Planéw Transportowych wyiszego rzedu

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich
tres¢ nie moze sie wzajemnie wykluczaé. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke
samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniaé zapisy ujete w planie transportowym
wyzszego rzedu.

W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu radzynskiego obowigzuje:

e Plan zréownowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister witasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
jedynie w transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg
potrzeb przewozowych mieszkaricédw na poziomie powiatu. Mozna jedynie nadmieni¢, ze przez teren
powiatu radzynskiego przebiega linia nr 2 Warszawa Centralna — Biata Podlaska przez Warszawe
Wschodnig, Minsk Mazowiecki, Mrozy, Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, ktéra
zostata zaliczona do linii o charakterze uzytecznosci publicznej. Pociagi kursujace na tej linii w powiecie
radzynskim zatrzymuja sie na stacji Brzozowica.

e Plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim przyjety uchwatg NR XLVII/774/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14
lipca 2014 r.

Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego jest odpowiedzialny za organizacje potaczen na poziomie
wojewoddztwa, czyli linii taczacych przynajmniej dwa powiaty. Najwazniejszym zadaniem bedzie
potaczenie stolicy wojewddztwa z siedzibami wiadz miast powiatowych. Inne linie bedg uruchamiane
jesli beda za tym przemawiaty wazne wzgledy spoteczne, gospodarcze, turystyczne lub efektywnos¢
systemu transportowego.

Gtéwnym kryterium przy okreslaniu linii o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Wojewddztwo Lubelskie byto zatozenie, ze podstawowy szkielet komunikacyjny wojewddztwa stanowi
sie¢ kolejowa. Natomiast transport drogowy ma jg wspiera¢ i by¢ komplementarnym srodkiem
transportu. Dotyczy to zwtaszcza powiatéw o niskiej gestosci sieci kolejowej. Stad w ponizszej analizie
wzieto pod uwage planowane przez Wojewddztwo Lubelskie linie o charakterze uzytecznosci publicznej,
ktore zaspokajajg réwniez potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu radzynskiego.

Radzyn Podlaski bedzie obstugiwany jedynie transportem drogowym. W transporcie kolejowym
zaplanowano uruchomienie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej na linii:

e R1 Lublin = Niemce — Lubartéw - Parczew — Milandw — Radzyn Podlaski - tukéw.
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Jednak na odcinku: Parczew — Milandw — Radzyn Podlaski — tukéw mozliwa bedzie organizacja
przewozow przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajacych sSrodkow
finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkéw demograficznych i
spotecznych z jednoczesng poprawag infrastruktury kolejowej.

Natomiast w transporcie drogowym przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie objgé
nastepujace linie autobusowe:

e 501 Lublin — Niemce — Lubartéow — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski — Kgkolewnica -
Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska;

e 511 Lublin — Niemce — Lubartéw - Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski;

e 571 Radzyn Podlaski — Parczew

e 581 Radzyn Podlaski — Ulan Majorat - tukéw

Dzieki wymienionym potgczeniom mieszkancy powiatu radzynskiego majg zagwarantowane dobre
potgczenia zewnetrzne ze stolicg wojewddztwa oraz ze stolicami sgsiednich powiatéw.

5.2. Wyznaczenie sieci o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie Radzyrskim

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

e organizowane przez wiadze publiczne,

e majace znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw
spotecznych,

o dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne powszechnie, niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztéw
spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie
i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku,
ktore spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji
konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego
i pasazerow tego transportu.

Zgodnie z zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach
samorzgdu terytorialnego powinny tworzy¢ na danym obszarze spéjng i komplementarng sieé
komunikacyjna.

Powiat Radzynski jest natomiast organizatorem transportu publicznego na liniach komunikacyjnych
przebiegajgcych w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin i nie wykraczajgcych poza

obszar powiatu. Stad gtdwnym jego zadaniem bedzie organizowanie przewozéw powiatowych.
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Potaczenia z Lublinem, Biatg Podlaskg i tukowem zostaty zapewnione w ramach sieci uzytecznosci
publicznej organizowanej przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego w ramach komunikacji
autobusowej. Natomiast w ramach komunikacji kolejowej zostaty zapewnione potgczenia z Lublinem i
tukowem.

Jezeli mieszkancy beda zainteresowani innymi potaczeniami wykraczajgcymi  poza granice
administracyjne powiatu, ktére nie zostaty zaliczone do potfaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanej przez Marszatka, ich ewentualne uruchomienie bedzie zalezato od podpisania
porozumienia miedzy powiatami (pozostang one wtedy przewozami powiatowymi).

W przewozach powiatowych zdecydowang wiekszos¢é podrézy stanowig przejazdy pomiedzy
poszczegdlnymi gminami a Radzyniem Podlaskim i dlatego tez na tego typu pofaczeniach skupiajg sie
proponowane linie o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Planowana sie¢ zaktada utworzenie potgczen miedzy siedzibg wtadz powiatowych — Radzyniem
Podlaskim, a kazdg siedzibg wtadz gminy na terenie powiatu. W sytuacji wystgpienia uzasadnionych
potrzeb przewozowych powiat radzynski wezmie pod uwage mozliwos¢ weryfikacji wyznaczonej sieci
linii o charakterze uzytecznosci publicznej i rozszerzenie jej o nowe miejscowosci badz linie. Warunkiem
koniecznym do ich uruchomienia, w takim przypadku bedzie wspodtfinansowanie danej linii przez
poszczegdlne gminy z terenu powiatu zainteresowane jej utworzeniem.

Przedstawione propozycje linii, na ktérych majg by¢ realizowane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, nie zabezpieczajg potrzeb absolutnie wszystkich mieszkancéw powiatu, jednakze
zaproponowane trasy sg trasami podstawowymi. Istnieje opcja uruchomienia linii dowozowych do sieci
uktadu podstawowego lub w ogdle uruchomienia nowych linii. Przy ich planowaniu bardzo wazne jest
jednak przeprowadzenie stosownych analiz ekonomicznych iwstepnych badan, majgcych na celu
okreslenie potencjalnego zapotrzebowania na przewozy. Mozliwe, ze w uzasadnionych przypadkach
zajdzie konieczno$¢ uruchamiania linii na okres prébny, trwajgcy zwykle kilka miesiecy. Celem uzyskania
najbardziej wiarygodnych danych, linie te powinny by¢ wprowadzane od wrzesnia lub pazdziernika, by
okoto marca mie¢ mozliwos¢ podjecia decyzji co do dalszego utrzymywania nowego potgczenia.

Do sieci o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanej przez Powiat Radzynski zostaty zaliczone
nastepujace linie:

Tabela 12. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie Radzyrskim

Nrlinii - od  Przez Do
1 Radzyn Podlaski Komaréwka Podlaska
P2 Radzyn Podlaski  Zbulitow Maty Wohyn

I 8 Radzyn Podlaski  Marynin, Jozeféw Czemierniki

P4 Radzyn Podlaski Borki

I 5| Radzyn Podlaski  Biata, Ulan Maty, Ulan Duzy Ulan-Majorat
6 Radzyn Podlaski  Biatka, Turow Kakolewnica
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Mapa 6. Sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie Radzyrskim
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Zrodto: Opracowanie wtasne

Przyjmuje sie nastepujgcy model ksztattowania sieci potgczern transportowych o charakterze

uzytecznosci publicznej:
e Ustala sie jeden wezet przesiadkowy w Radzyniu Podlaskim

e Zuwagi na centralne potozenie Radzynia Podlaskiego wszystkie siedziby gmin beda posiadaty

bezposrednie potaczenie ze stolicg powiatu.

Pozostate linie uzytecznosci publicznej nie ujete w planie transportowym na obszarze co najmniej dwdch
gmin_mogg by¢ uznane za linie o charakterze uzytecznosci publicznej na podstawie zawartych

porozumien pomiedzy gminami lub poprzez utworzenie zwigzku miedzygminnego.
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6. Preferencje komunikacyjne mieszkancéw

6.1. Analiza badan ankietowych

A. OBSZAR BADANIA | NARZEDZIA BADAWCZE

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu Radzynskiego w miesigcu pazdzierniku
2014 roku. Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajagcym wykonat badania w zaktadach pracy oraz w
szkotach s$rednich.

tacznie pozyskano 198 ankiet (stan na 21 listopada 2014 r.).

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktdra sktadata sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw Powiatu Radzynskiego

e Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?

e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?

e Jak czesto podrézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowg?

e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazddéw autobusami komunikacji
publicznej?

e Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowa ?

e lloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Wspomniana ankieta sktadata sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swdj poziom oczekiwan oraz oceniali jakos¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Radzynskim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatow
przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy. Ocenie pasazerow poddano nizej
wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami jakosci ustug przewozowych.

Tabela 13. Zestawienie cech ustug przewozu

Punktualnos¢ kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposredniosc potgczenia

Kultura kierujgcych

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)
Kontrola biletowa
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Zastosowana pieciostopniowa skala ocen poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych
w przypadku oceny ,5” oznacza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla respondenta i w petni zaspakaja
jego potrzebe w tym zakresie. Natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego,
a w ocenie jakos$ci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

B. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéow ze
wzgledu na pte¢, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki
charakteryzujgce probe statystyczng pasazeréw.

Profil ptci respondentéw nie do konca odpowiada profilowi ptci mieszkarnicow powiatu (kobiety —
50proc., mezczyzni — 50 proc., stan na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta wieksza
sktonno$¢ do udzielania odpowiedzi w badaniach ankietowych przez kobiety oraz ich przewaga w
szkotach srednich.

Wykres 7. Pte¢ respondentow

Ptec respondentéw

B kobieta M mezczyzna

Struktura zawodowa respondentéw Powiatu Radzynskiego charakteryzuje sie przewaga uczniow szkot
Srednich (64,86 proc.). Kolejng duzg grupa pod wzgledem liczebnosci stanowig osoby pracujgce (26,49
proc.). Udziat pozostatych grup zawodowych jest marginalny. W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, ze taki
wynik badan jest uwarunkowany doborem préby badawczej i nie odpowiada on profilowi zatrudnienia
mieszkancow Powiatu.
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Wykres 8. Status zawodowy respondentow

Status zawodowy respondentéw
1,62%
0,00%

(v)
2,16% B uczen szkoty $redniej

B uczen gimnazjum

H osoba bezrobotna

M osoba pracujgca

B student

3,78%

- .
1,08% emeryt/rencista

= wtasna dziatalnosé
gospodarcza

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim

poziomem o0s6b

z wyksztatceniem gimnazjalnym (48,17 proc.), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy

ze szkoét Srednich. Co trzeci respondent deklaruje wyksztatcenie srednie (27,75 proc.). Wyksztatcenie

zawodowym deklaruje co pigty badany (16,75 proc.). Pozostate grupy stanowig marginalny odsetek

wsrdad badanych.

Wykres 9. Wyksztatcenie respondentow

Wyksztatcenie respondentéw
48,17%
27,75%
2,09%
I
gimnazjalne Srednie zawodowe wyzsze podstawowe

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowaé, ze najwiecej respondentéw, tj. 27,78 proc. pochodzi

z miasta Radzyn Podlaski. Duza grupa ankietowanych zamieszkuje takze gmine Ulan-Majorat, Wohyn,

38



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

Kakolewnica, Borki oraz Czemierniki. tgcznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 4/5 catej
grupy respondentéw. Mieszkarcy pozostatych miejscowosci stanowig w zestawieniu niespetnal0 proc.

Wykres 10. Miejsce zamieszkania respondentéw

Miejsce zamieszkania respondentéw

30,00% 27,78%

25,00%

20,00%
17,17%
16,16%

0,
15,00% 12,63%
11,11%

10,00% 8,08%

5,00% .
253%  2,00%

101%  1,01% o519

0,00%

C. WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie samochdd. Wskaznik ten
osigga tak wysoki poziom (50,72 proc.) poniewaz mieszkancy poruszajacy sie jedynie w granicach
administracyjnych powiatu korzystajg zazwyczaj z komunikacji samochodowej i autobusowej. Nie dziwi
zatem duzy odsetek osdb wybierajgcych takze tg drugg mozliwosé (34,45 proc.). Rower jako Srodek
transportu znajduje sie na trzecim miejscu najczesciej wybieranych $rodkéw transportu i
wykorzystywany jest na mniejszych odlegtosciach. Pocigg jako $rodek transportu nie jest wcale
wybierany przez mieszkarncow Powiatu.

Warto odnotowaé, ze 5,74 proc. ankietowanych, jako preferowany $rodek transportu wybrato
odpowiedz ,inne”, gdzie wskazywali takie Srodki transportu, jak skuter, motocykl czy prywatny bus.
Wspomniane s$rodki mozna zaliczy¢ do transportu indywidualnego, co dodatkowo zwieksza dystans
pomiedzy nim a transportem zbiorowym.
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Wykres 11. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu

Hsamochdéd ®autobus ®rower ®inne pieszo pociag

50 72%

7,18% 5,74%

Y s 0.00%
| | g e

D. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujgcy samochdd, jako podstawowy sSrodek transportu najczesciej podawali, 2z
decyduja sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (38,55 proc.). Dla niemal co
czwartej osoby (20,67 proc.) ankietowanej byto to rozwigzanie umozliwiajace dotarcie na miejsce bez
koniecznosci dokonywania przesiadek. Z kolei 16,20 proc. ankietowanych deklaruje, ze samochdd jest
dla nich rozwigzaniem bardziej komfortowym. Co szdsta osoba twierdzi, ze samochdd jest w ich
konkretnym przypadku rozwigzaniem najtanszym. Niewiele sposrdd osdb ankietowanych swojg decyzje

opiera na przestankach srodowiskowych oraz innych.
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Wykres 12. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu
(samochdd)

jest szybszy

38,55%

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

jest bardziej komfortowy
jest tanszy
z innego powodu

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

jest bardziej przyjazny srodowisku

E. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decyduja
sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na brak koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie
wskazanie zadeklarowato ponad 27,88 proc. respondentdw.

Dla wiecej niz co czwartej osoby ankietowane] byto to réwniez rozwigzanie tanisze (26,92 proc.). Z kolei
17,31 proc. respondentéw deklaruje, ze w ich konkretnym przypadku autobus stanowi rozwigzanie
szybsze. Rowniez co pigty ankietowany wybiera autobus ze wzgledu na inne przestanki. Pozostate
odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.
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Wykres 13. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru Srodka transportu (autobus)

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

27,88%

jest tanszy 26,92%
jest szybszy

z innego powodu

jest bardziej komfortowy

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny srodowisku

F. CZESTOTLIWOSC BADANIA

Z komunikacji publicznej 4-5 dni w tygodniu korzysta co drugi respondent. Z kolei prawie co trzeci
ankietowany korzysta z niej rzadziej niz raz w miesigcu. Rzadziej nizraz w tygodniu z komunikacji
publicznej korzysta 8,33 proc. oséb biorgcych w badaniu. Niewiele oséb korzysta z niej 6-7 dni w
tygodniu, 2-3 dni w tygodniu badz ,,1 dziert w tygodniu”. Jest to odpowiednio 4,17 proc., 3,65 proc. oraz
3,65 proc. Najrzadziej wybierang odpowiedzig byto wskazanie ,,1 dzieri w tygodniu”, ktére wybrato 1,42
proc. ankietowanych.

Woykres 7. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania

® 4-5 dni w tygodniu

44, 27%

W rzadziej niz raz w miesigcu
W rzadziej niz raz w tygodniu

m 6-7 dni w tygodniu

2-3 dni w tygodniu

35 94%
8,33%
- 4, 17A>3 65%3,65%

/..’

1 dzien w tygodniu

42



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

G. POWOD PODROZOWANIA

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel
podrdzy ucznidw i osdb pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtéwnie na zakupy lub do

lekarza.

Wykres 15. Powod podrézowania

Powodd podréziowania

5,06%
M lekarz
B zakupy
dinne
M praca
M szkota/uczelnia

H. LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wsrod respondentdw ponad 82 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz blisko 16%

zapytanych o zwyczaje podrézowania.

Wykres 16. Liczba sSrodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkéw transportu podczas podrozy

83,76%

16,24%

dwa jeden
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I. PREFERENCJE PASAZEROW

Preferencje pasazerow korzystajacych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w tabeli
nr 14:

Tabela 14. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

1. Kultura kierujacych 4,47 4
2. Punktualnosé kursowania pojazdow 4,48 6
3. Bezpieczenstwo podrdzy 4,37 1
4. Bezposrednios¢ potgczenia 4,31 2
5. Cena biletu 4,27 11
6. Warunki podrézowania 4,29 7
- Inff)rmacja (czytelnos$é, na przystankach, 431 c
pojazdach)
Dostepnos¢ do sieci komunikacji publicznej 4,29 8
Warunki oczekiwania na przystankach 4,18 10
10. | Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 4,99
11. | Kontrola biletowa 3,79
Sredni poziom preferencji 4,25

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali kulture kierujgcych
(4,65). Na drugim miejscu znalazta sie punktualnos$¢ kursowania pojazdéw (4,58), natomiast za najmniej
istotng ceche uznano informacje (4,17) i kontrole biletowa (3,95).
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Wykres 17. Preferencje podréinych
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J. OCENA JAKOSCI UStUG

Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie
Radzynskim.

Tabela 15. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

1. Punktualnosé kursowania pojazdow 3,25 6
2. Bezpieczenstwo podrdzy 3,43 1
3. Kultura kierujgcych 3,49 4
4, Kontrola biletowa 3,27 3
5. Warunki podrézowania 2,95 7
6. Cena biletu 2,59 11
7. Informacja (czytelnos¢, na przystankach, 2,93 5

45



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Radzynskiego

pojazdach)
8. Bezposrednio$¢ potgczenia 2,97 2
Dostepnos¢ do sieci komunikacji publicznej 2,78
10. Warunki oczekiwania na przystankach 2,46 10
11. Czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 2,20 9
Sredni poziom oceny jakosci ustug 2,94

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczeristwo podrézy i

bezposrednios$¢ potgczenia. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione warunki oczekiwania na przystankach

oraz dostep do sieci komunikacji publicznej.

Wykres 18. Ocena podréznych

3,49

3,43

3,27

Ocena podréznych

3,25
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7. Okreslenie pozadanego standardu ustug przewozowych

7.1. Standard ustug przewozowych w powiecie radzynskim

W niniejszej czesci opracowania przedstawiono gtéwne postulaty w zakresie dgzenia do standaryzacji
ustug przewozowych na obszarze powiatu radzyniskiego uwzgledniajgce oczekiwania zaréwno co do
przewozow uzytecznosci publicznej zarzgdzanych przez organizatora przewozéw powiatowych. W czesci
poswieconej standardom jakosciowym ustug, ktére majg z zatozenia by¢ jak najbardziej przyjazne
pasazerom, uwzgledniono nie tylko zbiér kryteriow, ktére nalezy badaé i analizowa¢ pod katem rozwoju
transportu publicznego.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zardwno aktualny stan Swiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci sSrodkow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsrdd mozliwych kryteriow okreslania standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wskaza¢ m.in.:

- dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci nie
przekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru powiatu,

- maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnej,

- iloraz odlegtosci miedzy miejscem poczatku a miejscem konca podrézy, obliczconym w oparciu o
przestrzen euklidesowg (tzw. ,w linii prostej”) a rzeczywistg odlegtoscia drogows, informujgcy
pasazeréw o tym, ile procent drogi muszg ,,nadktadac¢”, zeby dotrze¢ do celu dang linig komunikacyjng,

- stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego niniejszym opracowaniem,

- optymalna czestotliwosé kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnos¢ i regularnos¢ okreslona w rozktadzie jazdy,

- mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

- dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektédw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

- komfort jazdy pasazerdow,
- czystosc¢ pojazdow i przystankow,
- dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i 0séb starszych,

- standard maksymalnego procentowego napetnienia pojazdédw wykonujacych ustugi przewozowe w
transporcie publicznym,
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- proste i czytelne rozktady jazdy, oparte o jednolitg szate graficzng dla catego obszaru, na ktérym
transport publiczny zarzadzany jest przez tego samego organizatora,

- dobrze zorganizowany system informacji pasazerskiej,
- 0g6lny poziom zadowolenia uzytkownikéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z powyzszych kryteriow. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, aby przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktdrych caty system zostanie uznany przez
uzytkownikdéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Wsréd elementdow systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymienié m.in.:

- doprowadzenie najpdzniej do 2025 roku do sytuacji, w ktérej z kazdej gminy powiatu radzynskiego
mozna bedzie przemiesci¢ sie do Radzynia Podlaskiego co najmniej jeden raz w ciggu dnia autobusem
niskopodtogowym lub niskowejsciowym,

- zapewnienie standardéw punktualnosci pojazdéw komunikacji zbiorowej,

- wprowadzenie zréznicowania czaséw przejazdow na liniach komunikacyjnych dla poszczegdlnych
rodzajow dni ruchowych oraz pér dnia w zaleznosci od typowego natezenia ruchu, wielkosci wymiany
pasazeréw na przystankach, a takize rejondw o podwyzszonym ryzyku wystepowania zatorow
drogowych,

- koordynacje rozktaddéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz - w razie koniecznosci - w
miejscach skomunikowania przesiadkowego na inne linie,

- rozwigzania techniczne i logistyczne, umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,
- przystanki weztowe wyposazone w bardziej zaawansowane elementy systemu informacji pasazerskiej,

- sie¢ linii umozliwiajgcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru powiatu radzynskiego i wygodne
dotarcie do najwazniejszych obiektéw, z punktu widzenia uzytkownikéw obiektow,

- wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi sSrodkami transportu),

- czytelng i wyczerpujgcy informacje pasazerska na przystankach (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
0 przyjezdzie najblizszego autobusu - rowniez w sposéb dynamiczny) i w pojazdach (informacje o
najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki, taryfach przewozowych, zapowiedzi
akustyczne przystankow itp.),

- bilety krétko- i dtugookresowe na fragmenty sieci, jak i obejmujace catg sie¢ danego organizatora
transportu, bez wzgledu na rodzaj $rodka transportu i nazwe przewoznika, obstugujgcego linie
komunikacyjng w ramach ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej na danym obszarze
powiatu radzynskiego,

- dostepna dla jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktéw obstugi pasazerow,

- wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgca funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,,Park&Ride”,
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- rozwigzania poprawiajgce komfort i bezpieczenstwo podrézy srodkami transportu publicznego,

- wysoki standard kultury osobistej osdéb prowadzacych pojazdy w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, w tym réwniez stosowanie jednolitej odziezy stuzbowe] przez te grupy
zawodowe.

Dostosowany do powyzszych zasad i standardow system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerdw, uzyskujgc w ich odczuciach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne, punktualne i
niezawodne poruszanie sie po terenie catego powiatu radzynskiego.

7.2. System informacji pasazerskiej

Aby ustugi przewozowe mogly by¢é we wiasciwy sposéb realizowane, uzytkownicy nie tylko musza
otrzymywac mozliwos¢ korzystania z nich na odpowiednio wysokim poziomie, ale réwniez zarzadzajgcy
transportem muszg podejmowac dziatania ukierunkowane na zapoznanie mieszkancéw z ofertg
transportu publicznego oraz wskazywanie jego zalet.

Oprodcz dziatalnosci stricte marketingowej, operatorzy dziatajgcy na zlecenie organizatoréw transportu
publicznego powinni zosta¢ objeci obowigzkiem przestrzegania pewnych standardéw w zakresie
informacji pasazerskiej.

Art. 46 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ustala zasady funkcjonowania tego transportu.
Obejmujg one m.in. ustalenie, ze srodki transportu, ktérymi wykonywane sg ustugi w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, powinny by¢ oznakowane w sposéb widoczny dla pasazera, a w
transporcie drogowym dodatkowo w tablice kierunkowe oraz nazwe przewoznika albo organizatora, zas
rozktady jazdy srodkdw transportu poszczegdlnych operatorow i przewozinikdw sy podawane do
publicznej wiadomosci na wszystkich wymienionych w rozkfadzie jazdy przystankach komunikacyjnych
oraz dworcach z wytgczeniem przystankdw komunikacyjnych przeznaczonych wytacznie dla
wysiadajgcych pasazeréw. W przepisie tym zastrzezono rdowniez, ze w transporcie drogowym w
rozktadzie jazdy moga by¢ uwzglednione wyfacznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez
organizatora.

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzednia 2012 r. w sprawie rozktaddw jazdy, numer linii komunikacyjnej sktada sie z odpowiedniego
oznaczenia rodzaju przewozéw (U, RS, R), numeru wtasciwego organu wedtug rejestru terytorialnego
oraz numeru ewidencyjnego. W gminnych przewozach pasazerskich numer linii komunikacyjnej moze
sktadac sie z odpowiedniego oznaczenia oraz numeru ewidencyjnego, za$ w przewozach wykonywanych
w komunikacji miejskiej, numer linii komunikacyjnej oznacza sie literg alfabetu facifnskiego lub liczba
sktadajacg sie z cyfr arabskich.

Przewoznicy, ktérzy beda realizowac zadania transportowe na liniach zarzadzanych przez powiat, nie
muszg dysponowa¢ osobnymi oznaczeniami w zakresie numeracji taboru autobusowego. W ich
przypadku role te bedzie spetniat wytgcznie numer rejestracyjny.
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7.3. Okreslenie zasad zapewniajgcych dostep oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osdb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w Srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéw,
punktéw wyborczych i obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkie;j.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, oséb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdéb, nalezy dazy¢
do witgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujace
réznice miedzy poziomem przystanku a podtogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu
wazkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wdzkow,

O wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréownanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach
nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice poziomoéw akceptowalng
dla osdb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie perondéw
przystankowych),

o lokalizacja przystankdw blizej pozadanych celéw podrdzy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:

o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,

o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:

o znizki dla wybranych grup pasazerdw,
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o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

We wspodiczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie ufatwianie
podrézowania komunikacjg publiczng osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce wtasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzieémi
oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego nalezy dazy¢ do zminimalizowania problemdéw przestrzennych
w komunikacji publicznej poprzez: - zlikwidowanie przeszkdd w drodze na przystanek:

e przeszkody przestrzenne:

o obnizanie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, skracanie dtugosci przejscia przez
szerokie, wielopasmowe jezdnie - azyle na przejsciach dla pieszych,

o odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankéw, zréwnanie poziomu
peronu przystankowego z podtogg w tramwajach oraz zmniejszenie réznicy pozioméw miedzy
peronami przystankowymi a podtogg w autobusach do kilku centymetrow,

e przeszkody organizacyjne:

o lokalizacja przystanku blizej Zrédet i celdw podrdzy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa- miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami atmosferycznymi,

o czytelna informacja pasazerska na przystanku,

e zlikwidowanie barier w pojazdach komunikacji miejskiej:

o pojazdy z niskg podtogg,

o rampy wjazdowe w pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz dla wézkéw dzieciecych,

O wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojezdzie dla wdzkdéw inwalidzkich i wézkéw dzieciecych,

o czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow (tablice elektroniczne),

o zapowiedz nastepnego przystanku wewnatrz pojazdu - gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),

e utatwienie w korzystaniu z komunikacji miejskiej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazeréw,

o przejazdy bezptatne dla oséb na wdzkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.
Ulgi i znizki w systemie opfat za korzystanie z transportu publicznego maja istotne znaczenie zaréwno dla
polityki socjalnej powiatu jak i dla rozwoju przewozdéw o charakterze publicznym.

Waznym czynnikiem, majgcym wptyw na jakos$¢ transportu zbiorowego, jest petny i tatwo dostepny dla
pasazeréw system informacji o przewoznikach i realizowanych przez nich pofaczeniach, przystankach,
rozktadach jazdy, czasie przyjazdu najblizszego pojazdu danej linii, mozliwosciach przesiadek, systemie
taryfowym itp. Kraje Unii Europejskiej nie szczedzg srodkéw na tworzenie i ciggte unowoczesnianie
automatycznych  systemoéw  informacji,  wykorzystujacych  najnowoczesniejsze  rozwigzania
technologiczne i informatyczne. Takie systemy informacyjne sg czescig sterowania ruchem.

Dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii z zakresu elektroniki i informatyki (inteligentne
technologie - IT), mozna podnie$¢ atrakcyjnos$¢ transportu zbiorowego. Nowoczesne technologie
pozwalajg na:

- koordynacje uktadu transportowego i synchronizacje rozktaddéw jazdy,

- poprawe obstugi podréznych oraz monitoring bezpieczenstwa podrdézowania,
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- wykrywanie pojazddéw zblizajgcych sie do skrzyzowania (wideodetekcja),
- tworzenie systemoéw dystrybucji i identyfikacji biletow przejazdowych,
- lokalizacje pojazdéw na trasie (GPS) i bezprzewodowe przesytanie informacji (GPRS),

- usprawnienie przejazdu, szczegdlnie przez skrzyzowania i rejony szczegdlnie narazone na kongestie
ruchu (takze omijanie zatoréw drogowych, co moze miec znaczenie zwtaszcza przy liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej, zarzadzanej przez powiat, ktdre w okreslonych sytuacjach i na niektdrych
odcinkach mogg zmieniaé trase pod katem optymalizacji czasu przejazdu, z zachowaniem obstugi
wszystkich przystankéw wyszczegdlnionych w rozktadzie jazdy).

Bardzo waznym elementem w systemie komunikacji publicznej na danym obszarze jest mozliwosé
obstugi pasazera juz przed podjeciem podrézy. Zanim pasazer skorzysta z ustug komunikacji publicznej,
powinien mie¢ mozliwos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz
innych informacji zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego.

Wspodtczesne, coraz bardziej zaawansowane technologie informatyczne, powinny juz w najblizszych
latach zapewnié mozliwos¢ pasazerowi doktadnego sprawdzenia rozktadu jazdy z dowolnego przystanku,
wyszuka¢ optymalne potaczenie komunikacyjne w obrebie powiatu radzynskiego. Za pomoca
internetowych systeméw pre-paid, nalezy rowniez dazy¢ do umozliwienia pasazerom dotadowania
biletéow elektronicznych bez wychodzenia z domu i bez stania w kolejkach.

Innym waznym rozwigzaniem jest stworzenie dogodnego punktu informacyjnego - Centrum Obstugi
Pasazera, ktore zakresem swojego dziatania ma zapewnia¢ ptynny i rzetelny przeptyw informacji o
transporcie publicznym. Najlepsza lokalizacjg dla Centrum Obstugi Pasazeréw bedzie ul. Lubelska 2 w
Radzyniu Podlaskim.

Centrum Obstugi Pasazera z zatozenia ma pozwalaé na takie dziatania jak:
- pozyskiwanie informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej,

- zapoznawanie sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy, wraz z mozliwoscig opcjonalnych
przesiadek,

- zapoznawanie sie z obowigzujaca taryfa biletowg, mozliwoscig zakupu réznych rodzajow biletéw,

- dowiadywanie sie o wszelkich zmianach w komunikacji, w tym zwigzanych z objazdami i remontami,

- sktadanie skarg i pochwat na pracownikéw organizatora lub operatora transportu publicznego,

- pozyskiwanie rozktadu jazdy z dowolnego przystanku i dowolnej linii w formie papierowej,

- zakupienie kazdego mozliwego rodzaju biletu na przewozy organizowane przez miasto i powiat,

- zakupienie pamigtek komunikacyjnych, pozycji literaturowych, gadzetéw lub modeli pojazdéw,

- pozyskanie takze informacji o atrakcjach turystycznych i kulturalnych regionu,

- oczekiwanie w dogodnych warunkach na odjazd naszego $srodka transportu z pobliskiego przystanku, w

tym z mozliwoscig zakupow w bufecie i kiosku.
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Poprzez funkcjonowanie Centrum Obstugi Pasazera oraz mniejszych punktow obstugi pasazera,
komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla pasazera, pomaga mu sie przemieszcza¢, udziela
niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi.

Niestety jakos¢ obstugi pasazerdow poza samym czasem przejazdu srodkami transportu musi stawié czofa
ekonomii tego typu rozwigzan. Dlatego tez trzeba wzigé¢ pod uwage, ze na terenie powiatu radzyniskiego
jedyne Centrum Obstugi Pasazera nalezy zlokalizowaé¢ w scistym centrum Radzynia Podlaskiego. Nie
oznacza to, ze mieszkancy pozostatych gmin mieliby zosta¢ pozbawieni dostepu do szerszej informaciji
pasazerskiej. Prostym rozwigzaniem jest bowiem utworzenie odpowiednich stanowisk w urzedach
gminnych, nawet nie jako osobnych, ale tgczgcych funkcje z innymi. Z kolei szerszg informacje
pasazerskg powinien zapewnia¢ np. dotykowy monitor ekranowy, obstugujgcy strony internetowe
organizatoréw transportu na szczeblu powiatu, zamontowany w tymze urzedzie. Komunikaty o trasach,
rozktadach i utrudnieniach w ruchu poszczegdlni organizatorzy transportu powinni przesyta¢ droga
elektroniczng do wszystkich urzedéw gminnych, celem ich wydrukowania i opublikowania na tablicach
ogtoszen.

Niezaleznie od istnienia COP-u i punktow obstugi pasazera, uzytkownicy transportu publicznego musza
mie¢ mozliwos¢ zdobycia najwazniejszych dla nich informacji w kazdym miejscu, skad rozpoczynaja
swojg podroz. Przystanek takze powinien stuzy¢ za punkt informacyjny dla pasazera. Nalezy go dlatego
wyposazy¢ w nastepujace elementy:

- rozktad jazdy,

- schemat uktadu sieci komunikacji publicznej (na wazniejszych przystankach),
- informacje pasazerskg o zmianach, objazdach itp.,

- wyciag z taryfy przewozowej (petna taryfa na wazniejszych przystankach),

- nazwe przystanku wraz z jego oznaczeniem (numer stupka w ramach zespotu przystankowego).
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8. Ochrona Srodowiska naturalnego w Powiecie Radzyrskim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Radzynskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych
dokumentach:

1. Dokumenty na poziomie wojewddzkim:
e Raport o stanie Srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2013 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2014
Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za 2012 r., Lublin 2013
2. Dokumenty na poziomie powiatowym:
e Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Radzynskiego,
Radzyn Podlaski 2004
3. Dokumenty na poziomie gminnym:
e Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla miasta Radzyn
Podlaski, 2006
e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Radzyr Podlaski na lata 2012 - 2015 z perspektywa
do 2019 roku, 2012
e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Ulan-Majorat na lata 2011-2014 z perspektywa do
2016 roku, 2011

8.1. Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Na terenie powiatu radzynskiego jedyng stacjg dokonujacg pomiaréw jakosci powietrza jest stacja
monitoringu regionalnego Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Radzyniu Podlaskim.
Zakres pomiaréw obejmuje stezenie SO2, NO2 oraz pytu zawieszonego.

Wartosci poszczegdlnych substancji zanieczyszczajgcych charakteryzujg sie duzg sezonowg zmiennoscia.
Kilkukrotnie wyzsze stezenia SO2 w okresach zimowych spowodowane sg zwiekszong jego emisjg z
budynkéw mieszkalnych i lokalnych kottowni podczas sezonu grzewczego. Bardzo wysokie maksymalne
wartosci stezenn dobowych SO2 oraz pytu zawieszonego, znacznie przewyzszajgce dopuszczalne wartosci
dobowe zwigzane sg z okresami bezwietrznymi oraz zjawiskiem inwersji termicznej. Takie warunki
pogodowe w istotny sposéb ograniczajg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczenn powodujgc ich lokalng
kumulacje. Emisja NO2 na omawianym obszarze zwigzana jest przede wszystkim z ruchem pojazdéw
samochodowych. Dlatego tez $rednie wartosci tego wskaznika w miesigcach zimowych s3 tylko
nieznacznie wyzsze od stezen w okresie letnim.

Duzy wptyw na jakos¢ powietrza, obok emisji ze Zrédet punktowych, majg zanieczyszczenia
wprowadzane ze zrddet powierzchniowych oraz ze zrdédet liniowych. Emisja powierzchniowa jest sumg
emisji z palenisk domowych, matych kottowni przydomowych, niewielkich kottowni dostarczajgcych
ciepto do lokali ustugowych lub warsztatéw. Cechg charakterystyczng dla tzw. niskiej emisji jest to, iz
powodowana jest przez liczne, rozproszone zrddta z emitoréw o niewielkiej wysokosci. Zanieczyszczenia
gromadzg sie wokdt miejsca powstawania, najczesciej na obszarach o zwartej zabudowie mieszkaniowej,
co utrudnia proces przemieszczania i rozpraszania sie zanieczyszczen. O wielkoSci emisji liniowej
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decydujg zanieczyszczenia pochodzgce z tras komunikacyjnych. Substancje emitowane z silnikow
pojazdéw wptywajg na jako$é powietrza szczegdlnie w najblizszym otoczeniu drdég.

8.2. Emisja hatasu do srodowiska

Na terenie powiatu radzynskiego problem hatasu komunikacyjnego oraz jego ucigzliwosci dotyczy
gtdwnie obszaru miasta Radzyn Podlaski, szczegdlnie jego dzielnic centralnych oraz bezposredniego
sgsiedztwa drogi krajowej nr 19i 63.

W powiecie radzyiskim wystepujg nastepujace zrédfa hatasu:

++» hatas drogowy pochodzacy od srodkow komunikacji i transportu samochodowego,
+* hatas osiedlowy zwigzany z bytowaniem i przemieszczaniem sie ludzi na okreslonym terenie,
%+ hatas przemystowy zwigzany z funkcjonowaniem zaktadéw przemystowych.

Najpowszechniejszym i najbardziej ucigzliwym jest hatas komunikacyjny, ktérego zrodtem sg srodki
komunikacji drogowej. Najbardziej niekorzystna sytuacja pod tym wzgledem wystepuje w otoczeniu
drogi krajowej E-40 oraz drég wojewddzkich i powiatowych.

Uciazliwosci i zagrozenia powodowane przez hatas przemystowy to problem lokalny. Dotyczy gtéwnie
miasta Radzyn Podlaski, gdzie zlokalizowana jest zdecydowana wiekszo$¢ zaktadéw przemystowych. O
negatywnym wptywie takich zaktadéw na $rodowisko akustyczne decyduje poziom emisji hatasu do
otoczenia, szczegdlnie jesli w sgsiedztwie zlokalizowane sg placéwki stuzby zdrowia, szkoty, przedszkola
oraz zabudowa mieszkaniowa. Dopuszczalne normy hatasu przemystowego wewnatrz zaktadéw
regulowane s3g przez odpowiednie przepisy BHP.

8.3. Formy ochrony przyrody i krajobrazu w Powiecie Radzynskim

Na obszarze powiatu znajdujg sie: 1 Obszar Chronionego Krajobrazu, 1 rezerwat przyrody oraz liczne
pomniki przyrody.

W granicach powiatu radzynskiego status ochrony rezerwatowej posiada tylko jeden obszar, potozony w
kompleksie lesnym (w zarzadzie Nadlesnictwa w Radzyniu Podlaskim) w poblizu miejscowosci Sitno na
pograniczu gmin Borki i Radzyn Podlaski. Jest to rezerwat faunistyczny ,Czapliniec”, utworzony w 1968
r. w celu ochrony kolonii legowej czapli siwej. Powierzchnia rezerwatu wynosi 15,67 ha. Obejmuje on
okoto 150 letni drzewostan sosnowy i okoto 130 letni debowy. Wystepuja tu takze gniazda czapli siwej.

W granicach powiatu radzynskiego (gmina Borki) potozona jest cze$¢ Obszaru Chronionego Krajobrazu
»Annoéwka”. Zostat on powotany w 1983 roku w celu ochrony zwartego, dobrze zachowanego
kompleksu lesnego, w ktérym udziat starodrzewu przekracza 30%. Powierzchnia OCK ,,Anndwka” wynosi
2069 ha, z tego w granicach powiatu radzynskiego, w gminie Borki znajduje sie 554,5 ha. w tym prawie
caty starodrzew nalezy do grupy sosnowych boréw suchych i swiezych. W drzewostanie dominuje sosna
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zwyczajna, lokalnie z duzg domieszka brzozy brodawkowatej i nieznacznym udziatem innych drzew
lisciastych, gtéwnie debu i grabu. Miejscami na bardziej wilgotnych siedliskach wystepujg bory mieszane,
gdzie sos$nie towarzyszg licznie deby, graby, a lokalnie jesiony i swierki. W otoczeniu stawdéw Ty$mianka
zachowaty sie niewielkie fragmenty olséw z dominacjg olszy czarnej. Najbardziej wartosciowe elementy
przyrodnicze: stawy Ty$mianka i wieksze kompleksy starodrzewu usytuowane sg na terenie powiatu
lubartowskiego, w gminie Kock. Fauna OCK ,,Anndwka” jest stabo poznana. Stwierdzono obecnos¢ licznej
i zréznicowanej gatunkowo populacji ptakéw, wsrdd ktérej wystepujg zaréwno gatunki lesne (zieba,
pokrzewka, kilka gatunkow dzieciotéw i drozddéw, kukutka, gotab grzywacz), polne(skowronek, pliszka
z6tta) jak i gatunki pobrzezy pdl i laséw (wrona siwa, kruk). W rejonie stawéw TySmianka notuje sie
obecnos¢ niewielkiej populacji perkozéw, kaczek (cyraneczka, krzyzéwka) oraz pojedynczych osobnikéw
czapli siwej, rybitwy zwyczajnej i bociana czarnego. Wsrdd ptakéw drapieznych obserwowano btotniaka
stawowego, myszotowa i kanie rudg. Sposrdd ssakéw najlepiej udokumentowana jest obecnosc
gatunkéw townych. Jej stan obejmuje kilka sztuk jelenia europejskiego, kilkadziesigt saren i kilkanascie
dzikéw. Liczebnos$é zwierzyny ptowej ulega znacznym sezonowym wahaniom. Obserwowano réwniez
gatunki drapiezne: lisa, tchérza, kune kamionke.

Walory faunistyczne OCK ,,Annéwka” mozna okresli¢ jako srednie. Najwiekszg warto$é majg zbiorowiska
wodne i zyzniejszych laséw, przede wszystkim w okolicy stawéw TySmianka (poza granicami powiatu).
Zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego stanowi ruchliwa droga krajowa nr 19, przecinajgca kompleks
lesny oraz okresowo silna antropopresja ze strony zbieraczy runa lesnego.

W powiecie radzynskim znajdujg sie 54 pomniki przyrody, w tym 50 z nich to pomniki przyrody
ozywionej, pojedyncze sedziwe i okazate drzewa, rzadziej ich grupy. Zlokalizowane sg przewaznie w
parkach podworskich lub na terenach lesnych. Pozostate 4 pomniki to gtazy narzutowe o znacznych
rozmiarach.
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Mapa 7. Formy ochrony przyrody i krajobrazu w Powiecie Radzynskim
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Zrédto: Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Radzyriskiego

8.4. Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrodet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,Parkuj i Jedz” w okolicach
weztéw przesiadkowych,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),
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e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazdéw spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w centrum miasta na rzecz komunikacji
zbiorowej,

e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji
Swietlnej,

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia
ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej - potgczenia posrdd istniejgcej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatow, gmin), jak i
urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drég Wojewddzkich w Lublinie) i nie ustala ram dla pdziniejszej realizacji przedsiewzieé, mogacych
oddziatywac na srodowisko.
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9. Finansowanie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Formy finansowania transportu publicznego

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
pobieranie optat w zwigzku z realizacjg ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze
sprzedazy biletdw i optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposdb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg s3 to
srodki pieniezne Ilub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust.
1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktéry
Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie
z wptywow ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi
przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej mowigc ustawa
rozrdznia trzy rodzaje rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalnos¢ w zakresie krajowego
regularnego przewozu oséb s3 zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazeréw do ulgowych
przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie
ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zardwno operatorzy jak
i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to
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rowniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw
w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku
z realizacjg tego obowigzku operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawniei do ulgowych przejazdéw. Wydatki na
sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka czes¢
rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie
wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdow, lecz takze inne
ustawy szczegélne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedg zobowigzani do stosowania
ustawowych uprawnien do biletéw ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktérzy nie zostang wybrani
operatorami a bedg chcieli $wiadczy¢ ustugi przewozowe mogg wprowadzi¢ rézne ulgi na bilety (moga
rowniez stosowac ulgi ustawowe) ale beda to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie
przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalno$¢ na wtasne ryzyko finansowe.

Omowione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze
Srodkow budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow
przejazdu, musi jednak finansowaé je z innych srodkéw, niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki
spofecznej mogg przyzna¢ dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
rowniez innym grupom spotecznym np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajagc w ten
sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkdt, a nastepnie
w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawniern do ulgowych przejazdéw
w powiatowych przewozach pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu

Radzynskiego a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez
operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz
jej wielkos¢ jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdwione szerzej
w nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu
na realizacje przewozow.
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Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe
rowniez inne. To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu,
w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowien umowy.

Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego
w stosunku do transportu komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikéw
decydujgcych o wyborze konkretnego s$rodka transportu przez potencjalnego podrdznego. Na cene
biletéw wptyw ma system ulg i znizek stosowanych przez przewoznikow.

Przewoznicy od 2017 roku beda musieli pokrywaé wszelkie koszty swojej dziatalnosci z wtasnych
Srodkow finansowych. Nie bedg mogli ubiegac sie o dofinansowanie z budzetu organizatora. Stosowanie
ulg przy sprzedazy biletdw bedzie uzaleznione od decyzji konkretnego przewoznika. Nawet jesli
wprowadzone ulgi bedg takie same jak ulgi ustawowe przewoznikom nie bedzie przystugiwata z tego
tytutu rekompensata (bedg to tzw. ulgi komercyjne). Co moze prowadzi¢ do decyzji o rezygnacji ze
stosowania ulg.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatoréw na rynku przewozowym. Z drugiej
strony, jezeli nie bedzie popytu na ustugi swiadczone przez operatordw, system transportu publicznego
moze okazad sie niewydolny. Dotyczy¢ to moze catej sieci lub poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Co
moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej budzet organizatora nie bedzie w stanie udzwignac ciezaru coraz
wyzszych doptat, albo operator nie bedzie zainteresowany obstugg linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze by¢ jedynym atutem tego
transportu. Muszg za tym iS¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia
organizacja sieci transportu publicznego oraz wtasciwy standard i jakos$¢ ustug. Niezbedne jest
monitorowanie potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw za pomocg badan ankietowych oraz badan
napetnien. Cafoksztatt zadan sktadajacych sie na organizacje transportu publicznego powinien by¢
ukierunkowany na zwiekszenie popytu.

9.2. Wplyw trybu wyboru operatora na finansowanie transportu publicznego

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowac i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzace do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokona¢
wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w jednym z trzech trybow: wskazanych
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowaé przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez
przeksztatcanie zaktadéw budzetowych w spoétki prawa handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem
zdecydowa(, czy bedzie realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je
podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z pominieciem procedury przetargowej),
czy osobie trzeciej (na drodze prawa zamdwien publicznych lub przyznania koncesji).
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Wybor konkretnego trybu oraz szczegdétowe zapisy umowy z operatorem bedg decydowaty o sposobie
i wielkosci finansowania transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozdow pasazerskich na terenie powiatu radzyriskiego na liniach
okreslonych jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru
operatora po 31.12.2016 roku jest tryb, ktéry zmierza do przyznania koncesji, poniewaz w okresie
objetym planowaniem nie zakfada sie bowiem wyptaty operatorom rekompensat z tytutu poniesionych
kosztéow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug.

W celu wylonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy
przeprowadzi¢ postepowanie, ktérego procedure szczegétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2
wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure przetargowa. Postepowanie
0 zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposdb niedyskryminujgcy, przejrzysty oraz
W oparciu o zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu
powinny ztozy¢ wnioski o zawarcie umowy koncesji oraz oswiadczenia o spetnieniu warunkow
formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca (organizator) zaprasza do udziatu w negocjacjach,
ktérych przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert
kandydatéw, z ktérymi prowadzit negocjacje, po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych
w ogtoszeniu. Wybrana zostanie oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi
kryteriami, ktorymi moze byé czas trwania koncesji, wysokos¢ wspotfinansowania przedmiotu konces;ji
ze srodkow oferenta, optaty za ustuge swiadczong na rzecz oséb trzecich korzystajgcych z przedmiotu
koncesji, jakos¢ wykonywania ustug, wartosc techniczna, aspekty srodowiskowe, rentownosc.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania
pozytkdw oraz ptatnosc koncesjodawcy (operatora). Pobieranie pozytkéw w tym wypadku oznacza, ze
wptywy ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych zawsze przystugujg operatorowi, w przeciwienstwie
do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu przystuguja wptywy
z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkdw- moze by¢ ale nie musi
ptatnos$é¢ koncesjodawcy. Jezeli operator zdecyduje sie na udostepnienie $rodkéw transportu na
realizacje przewozéw oraz przekazanie rekompensaty bedzie to stanowié ptatnosé koncesjodawcy.

Udostepnienie Srodkéw transportu na realizacje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nie
jest obligatoryjnym elementem pfatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktérej
przedsiebiorcy swiadczacy ustugi przewozowe nie spetniajg wymogdéw dotyczgcych taboru. Jezel
organizator nie posiada wiasnych srodkéw transportu moze zdecydowac sie na ich zakup. Najczesciej
jednak organizator zobowigzuje operatora to zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w SIWZ.

Pfatnos¢ koncesjodawcy moze stanowi¢ réwniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze
organizator decyduje czy przyznaé¢ rekompensate z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug. W takim przypadku sposéb obliczania tej rekompensaty regulujg przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowa cechg wyboru operatora
w tym trybie jest wykonywanie uprawnienn wynikajacych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko
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koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, Ze operator decyduje sie na
prowadzenie dziatalnosci nie majgc pewnosci czy wptywy z optat pobieranych od pasazeréw pokryja
catosé kosztéw wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych kosztow.
Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsadny zysk. W przeciwnym wypadku
umowa tracitaby charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztéw organizacji transportu
publicznego oraz, aby unikngé¢ watpliwosci czy chodzi o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy
rezygnuja z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych kosztow).

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajgcej
z ustugi przewozowej, bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.
Natomiast w przypadku trybu koncesji na ustugi wynagrodzenie w zasadniczej czesci jest uzaleznione od
wpltywu optat pobieranych od pasazeréw, dlatego operatorzy bedg bezposrednio zainteresowani
poprawag jakosci Swiadczonych ustug w celu zwiekszenia popytu.

Z racji na duze ryzyko ekonomiczne swiadczenia ustug na podstawie udzielonej koncesji, moze dojs¢ do
sytuacji, w ktorej nie zgtosi sie zaden podmiot zainteresowany postepowaniem. W takiej sytuacji nalezy
wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wyboru operatora w innym trybie, zwtaszcza na podstawie prawa
zamoéwien publicznych.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w perspektywie do
2025 roku

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Radzyrskim s3:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze oraz zrédta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. nalezg:

= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

= Rozbudowa obecnej siatki potgczen autobusowych.

= Skomunikowanie ze stolicg powiatu tj. Radzyniem Podlaskim wszystkich gmin wchodzgcych w
jego sktad.

=  Stopniowe unowoczesnianie taboru autobusowego.

= Dostosowanie taboru autobusowego do przewozu o0séb starszych i niepetnosprawnych.

= Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, a co za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu.

= Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci wszystkim mieszkaricom do obiektéow uzytecznosci
publicznej zlokalizowanych na terenie powiatu.

Przewiduje sie, ze uktad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci pofaczen
drogowych przewoznikéw autobusowych.

Planowanie rozwoju systemdéw transportowych jest integralng czescig planowania przestrzennego.
Generalnym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Radzyniskim jest takie
usprawnienie i rozwdj systemu transportowego, aby stworzyé warunki do sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania os6b i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko
naturalne i warunki zycia.

Stad tez jednym z najistotniejszych postulatow dotyczacych transportu publicznego jest to, aby
komunikacja publiczna w powiecie radzynskim umoziliwiala przede wszystkim dogodny dojazd
uczniom do szkét a mieszkaricom do pracy i miejsc uzytecznosci publicznej. Do tego witasnie nalezy
dazyé¢.
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